[image: image1.jpg]DIAMETRO DEL CILINDRO
MOTOR 15 D (4EC1), 15 DT (T-4EC1)

Rectificado del cilindro
Medida limite de rectificado mm 77,040
Después del rectificado, eliminar el nimero indice original
en el carter del ciguefial y estampar el nuevo
nimero indice de sobremedida

Cilindro
Ovalizacion admisible mm 0.0
Conicidad admisible mm )

(%) Medir ovalizacién en 3 alturas diferentes del cilindro.

Piston sobresale del canto
superior del bloque motor mm 0,58 hasta 0,78 (véass
Rugosidad superficie hermetizajle __mm 001

Rugosidad superficie deslizam mm max. 0,003

PISTON
MOTOR 15 D (4EC1), 15 DT (T-4EH

Version

Juego de pistones mm

Tipo consfructivo y tratamiento superficies 6n eonvencional, con plomo

Posicién de montaje arca hagia el lado de distribucién del motor

Recificado del cilindro
Medida limite de rectificado
Cilindro:

Ovalizacién admisible
Conicidad admisible 0015 (*)

i6n en 3 alturas diferentes del cilindro.
Piston sobresale del canto

del blogue motor X véase también junta de culata)
idad super metizaje 0,01

idad superficie deslizam

max. 0,003

N
~ MO D (4EE1)

Pistones con cimara de combustion incorporada

Juego de pistones 0,016 hasta 0,034
Tipo constructivo y tratamiento sup:

Pistén convencional, con plomo

Posicion de montaje:, La marca frontal indica hacia el lado de distribucion del motor
BIELA
MOTOR 15 D (4EC1), 15 DT (T-4ECH), 17 D (4EE1)
Diferencia de pes as
bielas de un mismo motor, sin pistones 2
ni casquillos de cojinete as
Juego lateral de bielas mm 0,20 hasta 0,40
Marca bielas Identificacion color casquillos cojinete. Juego de cojinetes en mm
1 azul 0,02520,054
I negro 0,027 20,06

u marron 0,020 20,058

=





[image: image2.jpg]CULATA
Motor 15D (4EC1), 15DT (T-4EC1), 17D (4EE1)

Divergencia admisible planeidad superfice _mm 0,0 hasta 0,1
Rugosidad de Ia superficie de hermetizaje _ mm 0,000 hasta 0013
[ Ahura total de la culata mm 131,45 hasta 131,55
(entre superficies de hermetizado) mm min. 131,25

[Divergencia admisible planeidad superficie
montaje maltiple/colector mm 0,00 hasta 0,15

Retraso valv. con respecto a la superficie

de hermetizado

Admision mm 0,5 hasta 1,0
‘ mm 0,5 hasta 1,0
\ mm 0,00 hasta i
I"Juego de vaivulas (fi T o
Admision: 0,15
0.25 oy

Se lleva a cabo reemplazando argndelas deajustes

Pa(ban| _La diferencia de presién entre Tos diversos clindfos:

el motor no debe'ser superior a 160.kPa (1,5 batk
i inferior a 2200 kPa (22

CIRCUITO DE ACEITE
Motor 15D (4EC1), 18DT.(T-4EC1), 17D (4EE1)
T

["Presion de aceite a régimen ralenti y motor =
atemperatura de servicio KPa(bar) 200 2.0)
(temperatura aceite motor >80 °C) 2
MECANISMO CIGUENAL
Medidas rectificado cilindros y medidas de pistones - MOTOR 15D (4EC1), 15DT (T4EC1)¥
{ 4 Diamietro de cilindros mm. Piston corresp. m.
| 1deTiige"n B de hasta de hasta
( A 76,00 76,01 7597 7598
4 B = 76,01 75.98 7598
Produccion o
& & 76,02 75,99 7600
D 76,03 76,00 76.01
A 76,50 76,48 76,48
Servicio/postventa. 2B 76,51 76,49 7649
Sobremedida 0,5 mm. 76,52 76,50 76,50
L ' P 76,53 76,51 7651
A 77,00 7697 7698
Servicio postventa B 76,98 7699
‘ Sobremedida 1,0 m: c 76,99 7700
(e = Ji D 77,00 7701
i S
B MECANISMO CIGUENAL
Medidas rectificado cilindros y medidas de pistones - MOTOR 17D (4EE1)
— T
‘ ot Didmetro de cilindros mm. Pistén corresp. mm.
de hasta de nasta
| Produccion A 79,00 79,01 78,98 78.99
| 8 7901 79,02 7899 79,00
| | c | 79,02 79,03 79,00 79,01





[image: image3.jpg]MOTOR 15 D (4EC1), 15 DT (T-4EC1)
Tabla seleccion semicasquillos cojinetes de bancada

Diamero cojinetes blogue motor Murones cojinete de bancada __|Identfcac. tamafio|
Identificacion " Identificacién - SpseTicasq o)
| tamario DEmet tamafio Diametro cojinete bancada Solinetes
v
] [1|47918-47.028 zul 0,032-0,058
i 1 51,992 - 52,000
x 47,929 - 47,938, egro 0,030 -0,056
2 51984-51901 [[—] [ |47.918-47.9: 0,032 -0,058
=t 47,929 - 47,93 marrén 30 - 0,056
3 51976-51983 ] [ 47.918-47.928 0,03240,058
(G 47,929 - 47, verde 0-00
Submedida 0,25 47,668 - 47
51,976 - 52,000 s tamari
| Submedida 0,50 47 418 47,438
MECANISMO Cl Al
MO D (4EE1)
Tabla seleccion semicasquillos coji ancada
| Didmetro cojinetes blogue motor M s cojinet al ia fio Juego |
| illos
"”"‘a'r‘:"::z’"" Didmetro | Identificaciénitamario etro noada | colinetes
1.9 8 azul 0,032-0,058
1 55‘93»56.00
51,938 negro 0,030-0,056
7 5,957\ = 928 0,032-0,058
1,038 marén | 0,030-0,056
3 98 5191851928 0,032 -0,058
4 51,929 -51,938 verde 0,030-0,056
A
IGUENAL
\ MOTOR C1), 15DT (T-4EC1), 17D (4EE1)
Muriones de cojinete. enal y de Ia biela
jizacion admisible mm 0025
i mm 0025
Defecto de concentridad Divergendia admisible del muon central del ciguenal
con el cigtiefial alojado en el blogue motor
mm 0,00 hasta 0,06
Juego axial admisible mm 0,06 hasta 0.3
Juego admisible del cojinete de biela _mm 0,025 hasta 0,100
Juego lateral admisible biela mm 0,20 hasta 0.40

feeS R 55




[image: image4.jpg]CAEVRUVLED VLUVUROA T/ AVDIRA
PARES DE APRIETE Motor Diesel OHC

kg kg

Soporte suspension motor derecho al blogue motor 454

Blogue amortiguacién motor derecho al larguero 6
Bloque amortig. motor izquierdo al soporte camoceria 6

Soporte suspension motor trasero a bajos 85

B énal e 27
omba de senvodieccion al soporte " | soporte suspen. motor trasero afblogue amertguacen 65

Soporte suspensién molor trasero al cambio 9
Soporte trante al 5+90° st 16%

Soporte tubuladufa empalme turbo alimentador
\

Bomba de vacio al generador 07
Bomba inyectora al bloque motor/brida 25
Bomba liquido refrigeracion al bloque motor 2

Brazo transversal al bastdor delantero 6
2

Bujias de incandescendia en a culata al blogue motor

Carter de acete al blogue motor 10| et okt o

Carcasa termostato a la culata g
Suspensién m jerdo al cambio

/
Tapa bomba e motor |

Chapa antichapoteo al blogue motor 19

Chapa antitérica al colector de escape 1
Colector de escape ala cuiata 25 || == 2 Im a Carcasd e
Conmutador presion acsite en blogue motor 2 | Tapa

Conmutador temperatura en la carcasa del temostato 08

Culata al bloque motor 4+60°a75°+60°a 75

Detecor fenmperatura en la carcasa del emosiato
Firo de aceite al bloque mofor ¢
Inyector en portainyector (corjunto)
Muitiple de admision a fa culata

Motor de aanque al bloque motor

Polea ala rueda correa derfiada cigief

obrealimentacion al miitiple admision
Radiador de aceite al bloque M10) s ke

e motor (iamilo hueco)
 acete al blogue motor
jentada o

Tubo de escape al colector de escapefubuladura
empaime del turboalmentador
Tubo retomo combustible al soporte de inyeciores
Tubo succidn acete al blogue motor
Tubladura de empaime al turboalmentador

Tubuladura de empaime del temostato radiador

de aceite ala culata

Soporte al soporte: Turboalimentador al colector de escape
Soporte bomba inyectora a la bomba inyectora 4
Soporte bomba inyectora al blogue motor 45

Valvuia de sobrepresion aire sobreaimentacién

al miliple de admision

Soporte generador al biogue motor 4

Vala sobrey ]
Soporte inyector a la culata gf et an

Soporte suspensién motor derecho
al blogue amortiguacion motor 45

Valvuia reguladora presion hidruiica al blogue:

Volante motor al Ggtefial 3448
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COMPROBAR JUEGO VASTAGO VALVULAS
Juego admisible del vastago

P P ¥

admision 0,02 hasta 0,20 mm

pe: 0,03 hasta 0,25 mm

RECTIFICAR VALVULAS

mbustion en la

Mientras que no haya créteres de c

cabeza de la valvula, las valvulas pueden rectificarse
Una o dos veces para poder seguir utilizandose.

Noeliminar material de extremo de véstago valvula

En todos los trabajos a efectuar en las valvulas debe

prestar

e atencion que e del platillo de la

eade 44°yen el asiento de valvulade 45°.

PLANEIDAD DE SUP. DE CONTACTO
CULATA/BLOQUE MOTOR

MedirsdeformaciongValor limite admisible 0,10 mm

Si los valores sobrepasan e valor limite admisible;
feftentar culata

jla altura.minima de la culata no debe
sobrepasarse!

altura culatai\131,45 hasta 131,56 mm

altura culata: miRimo 131,25 mm

{No rebasar la anchura minima de la culatal
Medida referencia (lado adm) 151,90 hasta 152,10 mm
Medida minima (ado adm)  min. 151,10 mm
Medida referencia (ado esc) 10,90 hasta 11,10 mm

Medda minima ladoesc)  min. 10,50 mm

3 —andl

ot L gl

Arbol de levas, traba con un tornillo de 6 mm.
Bomba de inyeccion, traba con tornillo de 8mm.
Ciguefial, flecha en base de aluminio de porta

retén a las 12, coincide con muesca en
engranaje de distribucion y pino guia de polea

CONSEJO: No estirar demasiado la

correade distribucién. Esto provocara

desgﬁ’st& excesivo en bujes de bomba

de inyeceion y bomba de aceite.
CULATA

9
|
I

aflojar

Aflojar los esparragos de la culata por el orden que

aparece en la ilustracion y retirarios.




[image: image6.jpg]CHEVROLET CORSA/ASTRA
ORDEN DE APRIETE
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Segundo segmento de
Segmento rascado de aceite

@
s~ @

Montar la culata sobre el blogue motor - 1er. cilindro en
posicion p.m.s. Apretar los esparragos de culata con
KM-134-A y KM- 470-B en tres fases haciendo espiral

de dentrohaciaafuera

Parde apriete en angulo &
Culata al blogue motor - 4,0 kg + 6,0 hasta
hasta75®

2° segmento

@

ninguno = normal

50 = sobremedida 0,50

100 = sobremedida 1,00

“T: Primer segmento de compresion

"2T": Segundo segmento de compresion

Segmento rascador de aceite:

ninguno = nomal

- Medir el diametro interior del casguillo

azul = sobremedida 0,50 mm

Juego admisible.entre bulon y casqiilo s

= sobremedida 1,00 mm
nuevo 0,008 - 0,

Holgura vertical admisible

usado max. 0,050 mm

nuevo (mm)

- Medir diametro interior del orificio en el piston

1° segm. compresién (T)
2° segm. compresion (2T) 0,050-0,090
0,025-0,065

0,120-0,142

Juego admisible entre bulon y orificio en el pistén:

0,002 - 0,012 mm

Segm. rascador aceite
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COMPROBACION SALIENTE DE PISTON

Medir el saliente de la cabeza del piston en 3 puntos
diferentes de cada piston y determinar el valor
promedio del total de las 12 mediciones

Saliente admisible del piston
0,58hasta 0,78 mm. necesarios, s¢ stampados

de acuerdo
clasificatorias

CULATA
Motor 15 D (4EC1), 15 DT (T-4EC1), 17 D (4EE1)
Junta de culata (nueva) mm.

dentificacion | A “”:é‘e""’a
saliente piston

Espesor

1,35 sin orificio 0,58 hasta
140 1 orificio st 0,7¢
145 1 hasta 0,78

2 orificios

s condiferentes diametros interiores.
0 interior se acomoda al diametro exterior de
Segun el didmetro, los mufines van

Juego admisible
Ciguefial nuevo: 0,030-0,058mm
Ciguefial usado: méx. 0,080 mm

Diametro medio cojinete de biela: 51,990 mm

Diametro medio murién cojinete biela: 51,960 mm

diametro de su
cabeza, las bielas

o ﬂ:ﬁmadas con | Juegoadmisible: 0,025 hasta0,1mm

LIy

Las bielas van identificadas segun el didmetro de sus
piesconl, 6 1il.

Identificacion biela - Identif. cromatica semicasquillo

: = Marcaenbiela Juegode cojinete
1 0,025 hasta0,054mm

n
aip I 0,0,27 hasta 0,056 mm

SR " 0,029 hasta 0,058 mm
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Céleulo del espesor de plaquitas
espesor de plaquita desmontada, p.ej. A=3,15 mm

+valor de medicion

- juego de valvulas prescripto

= espesor de plaquita nueva

COMPROBACION DEL CIUENAL
(defecto de redondez)
Colocarel micrémetro en el murion centraly ajustarioa
"0, Medir el defecto de redondez girando el cigtieal
Divergencia admisible: 0,05 mm. méaximo.

COMPROBACION SALIENTE DE
VALVULAS

Juego de valvula prescripto con motor en frio:
Admision 0,15 mm
Escape 0,25 mm

ble 0,0 ha:

Si el juego de valvulas no coincid Ios val

nominales, girar el cigiefial hasta/ue fa punta de fa
leva de lavalvula a regver‘valeh
Girar el empujador de tal que su

hacia arribs

Montar la valvulaen la culata,
Posicionar el micrometro con soporte.
Colocar el palpador sobre la superficie de hermel
yajustarelmicrometroa 0"

Girar el soporte hasta que el palpador apoye

fatillo d
Presionar hacia abajo el empujador con KM-gso, | Pietlodevahuia

desapalancar del empujador con un destornillador o | Leerelvalor de medicion.

‘con una punta trazadora la plaquita de ajuste y extraer
TR A Retraso admisible: 0,5 hasta 1,0 mm
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IDENTIFICACION/DATOS - MOTOR 15 D (4EC1)

BOSCH N° 8 970 786 380

fonta nyectors VER284 N de homologacién 8 970 786 380
CIGUENAL
MOTOR 15D (4EC1), 15DT (T-4EC1), 17D (4EE1)
[Fio Filiro gasdleo con suplemento pael y calefaccion
Inyecor 2 chorros (Pintaux)
[ Presion de apertura
nominal bar - 162
minima bar 142
Igentificacion "\NP DN OPD N 108
‘Ajuste de la bomba (a. de p.m.s.) mm 0,85- 0,95 (valor de v
| Reég. superior ralenti mm o;
Tnstalacion preincandescencia p.m)]
Rels Instalacion preincand_mandada electranicament
[ Bujia de incandescencia 2
[Termoconmutador Vb Scencia artanque rapido
punto de conexion 52 hasta 58°C

punto de desconexion

in. 48°C

INYECCI

§ IDENTIFICACION/DATOS - M( (T-4EC1)
Bomba inyectora 'BOSCH N° 8 970 786 390
VE R 3054 N° de homologacion 8,970 786 390

Filtro uplemento
Inyector ——
Presion de apertura
nominal
minima
dentificacion PDN 108
Ajuste de la bomba (a. dé p.m.s.) mm 0,63 -0,73 (valor de verif)
m 0,68 (valor de ajuste)
Reg. superior ralenti rp. 5600
| Instalacin preincandescen cion preincand. mandada electionicamente
Re 2
Bujjade incandes bujia Incandescencia aranque rapido
conmutad,
punto de cont 52 hasta 58°C
punto de descont min. 48°C
CION
) cio} S - MOTOR 17 D (4EE1)
ra BOSCH N°
VER 554 N° de homologacion 8 670 851 820
Filro \ Fillro gas6leo con suplemento papel
Inyector 2 chorros (Pintaux)
[ Presion deapertura
nominal bar 142 - 162
minima bar 142
Tdentificacion NP - DN OPD N 108
" Ajuste de fa bomba ( mm 0,60 0,70 (valor de verif)
mm 0,65 (valor de ajuste)
Reg superior ralentl p.m 5300
Tnstalacién preincandescencia hsialacion preincand. mandada electanicamente
Relé 2

Bujia de incandescencia

11V bujia incandescencia arranque rapido

[ Termoconmutador
| punto de conexién
punto de desconexion

52 hasta 58°C
min. 48°C





[image: image10.jpg]BOMBA INYECTORA - AJUSTAR
Dejar fuera de funcionamiento el incremento

régimen de revoluciones para el arranque enfrio.
Ajustar el micrometro a una tension previa minima

mm. en el momento en que el palpador del micro
apoyeenel émbolo e labomba

Sielvalor leido no corresponde al valor prescripto para
la presion de apertura (14200 hasta 16000 kPa),
debera ajustarse entonces el inyector anadiendo o

Hacer retroceder.e! cigiiefial unos
contrario al d motor, hasta due el &
bomba inyect

retirando arandelas compensadoras en el muelle de
micrometro se. al punto d

presion
Ajustar rometro a 0.0 mm. Col
ol

Girar el cigiefial (en el sentido de giro del motor)
la marca de PMS para el primer cilindro y leer el
indicado porel micrémetro.
Valorde medicién: 15D
15D
17D

85-0,95mm
.63-0,73mm
,60-0,70 mm

enelsoporte delamisma.
Girar bomba nyectora hasta alcanzar valor de a

15D =0,90mm
15DT=0,68mm
17D =065mm

Sielvalor es demasiado grande, girar bombair
hacia el motor. Si el valor es demasiado pequefio,’

bombainyectora alejandola del motor.
Fijarlabomba nyectora

Comprobar el aspecto que presenta el chorro,
acgionando de 4 a 6 veces por segundo como

minimo

T e




[image: image11.jpg]=0
= = OPEL-VAUXHALL OPELVAGGRALL OPELVAGXHALL o

Lay e 2 [oreL AL

D) AT e e

et jra 5 =

Mooy o (4D i ;

| caet S8k 1050 S

4 Mok s, Mie o x0T

CanscTERRTO oEL
b ilindros. 40HC WOHC
b <onc o ; ;
et el b b ool
PR e e |15 500 L ka0 LR ;
pancs o apmere:
el st 1607 | o0z 2 e e |
oo do b | 310/ 8 Frepyelers e
 Cotoza ae el 25m /10015 35 N/ 4315 e 1
o Euiits S ol |
neatasesoe s
il |
e Jasso iten w i
i B4 foorg i .
ssreunoe
Ao | : :
e i ;
s,
= EVSRNS S RO ey N e
ot e v as
Hl Lo PSSR e

3 w00 e o :

“oretasainin (S5 |55 S0 b :

wanTenENTO:

S e e nisie :
e moor y s | i co1 Tovio co) Toviko ) o ‘

oo e scute e 38 et prralen) o5 es :

B i eamaes | 16 i i 1 ,

Orirn o o e ey o

e o £ M et o £

oo s i o e, st ot

i
G s




