FICHA DE RED N° 3.02 Area Empresarial Andalucia C.L.A.
e EL CLIMTEST Ctra. Andalucia, km 16.5 — Sector 7-8
Clim 28906 Getafe
SERVICE Madrid

El CLIMTEST VALEO realiza el diagnostico del circuito de climatizacion indicando:
e El déficit o exceso de carga de fluido frigorifico

e El estado de saturacion del filtro deshidratante

e Una averia mas profunda del circuito, sin especificar el tipo

Ventajas aportadas por el Climtest:

e Diagnostico sin necesidad de abrir el circuito de climatizacion

e Diagnostico rapido del estado del circuito (10 minutos incluidas las conexiones)

e Ayuda en la argumentacion del taller al automovilista, ya que al tener la informacion del estado
del nivel de carga del fluido, no se realizan cargas innecesarias, con el consiguiente ahorro de
tiempo para el taller y de dinero para el automovilista

e Sustitucion del filtro deshidratante y recarga de fluido solo si es necesario
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Fundamento del diagnostico:

Este diagnostico se basa en la medida de dos presiones (H.P. y B.P.), dos temperaturas del circuito
de aire acondicionado (Entrada a la valvula de expansion, aspiracion del compresor), la temperatura
del aire ambiente y la temperatura del aire a la salida de los difusores de aire.

La medida de la H.P. y de la temperatura de entrada a la valvula de expansion permite calcular el
subenfriamiento mientras que la medida de la B.P y la temperatura de aspiracion del compresor,
permite calcular el recalentamiento.

Estos dos valores deben de estar comprendidos entre 2 y 10 para cualquier circuito de
climatizacion, para que su funcionamiento sea optimo.

Un valor muy bajo o muy alto implica falta o exceso de fluido frigorifico y en consecuencia un mal
funcionamiento del circuito.

e Un subenfriamiento bajo o nulo y/o un recalentamiento alto unido a una temperatura del aire
soplado (funcion de la temperatura ambiente) muy elevada, implica falta de fluido,
Un recalentamiento bajo o nulo y/o un subenfriamiento alto, implica un exceso de fluido,

e Un recalentamiento normal y un subenfriamiento alto, implica un filtro deshidratante saturado.

La medida de la temperatura del aire soplado en los difusores (que se funcion de la temperatura
ambiente) proporciona una indicacion del nivel de prestaciones del circuito.

Un valor de temperatura del aire soplado tal que 2 < T,, < 10 °C para una temperatura
ambiente entre 15y 25 ° C indica un buen funcionamiento del circuito.

Por encima o por debajo de esos valores habrd un disfuncionamiento.
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Conexion del Climtest

Primeramente se muestra un esquema de como han de conectarse los distintos componentes del
Climtest.
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Para que el funcionamiento del Climtest sea el correcto, es fundamental realizar correctamente las
conexiones, siguiendo las etapas siguientes:

1. Cerrar las tapas roscadas de los captadores de presion rojo y azul
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2. Mantener las pinzas termopar de toma de temperatura alejadas del motor y de toda fuente de
calor

3. Conectar el captador azul de baja presion a la toma de baja presion del circuito.
4. Conectar el captador rojo de alta presion a la toma de alta presion del circuito.

5. Limpiar la superficie de las canalizaciones en el lugar donde se ha decidido conectar los
captadores de temperatura
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6. Abrir las tapas roscadas de los captadores de presion rojo y azul

7. Colocar el termopar de temperatura exterior (negro) en la rejilla de entrada de aire (justo en la
base del parabrisas)

8. Colocar el termopar de temperatura interior dentro del vehiculo, en la salida del difusor frontal
izquierdo

9. Casos particulares:

- Vehiculo con acumulador: Si el vehiculo viene equipado con un acumulador en vez de un
filtro deshidratante, es habitual que el automovil sélo disponga de una valvula de carga en el
circuito de climatizacion. Esta toma esta generalmente en la parte del circuito de alta.

Para conectar la toma de baja, hay que desconectar el presostato que esta situado cerca del
acumulador sobre la linea de baja. Seguidamente hay que conectar el adaptador R12-R134a.
De esta forma se puede realizar el diagnostico mediante el Climtest, el vacio del circuito o
incluso una recarga.

- Vehiculo sin toma de alta: Es una situacion similar a la anterior. Habra que desmontar el
presostato situado sobre el filtro deshidratante

Preparacion de la prueba:

En este apartado se ven las condiciones de funcionamiento de la climatizacién para que el
diagnostico sea correcto

1. Cerrar todos los difusores de aire excepto el frontal izquierdo

2. Arrancar el vehiculo
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3. Conectar la climatizacion del modo siguiente:
- Salida de aire por los difusores frontales
- Sin reciclado del aire
- Aire acondicionado conectado
- Frio méximo
- Caudal de aire maximo
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4. Dejar en funcionamiento la climatizacion durante 1 minuto aproximadamente para que las
presiones y temperaturas en el circuito se estabilicen.

5. En ese momento se conectan las pinzas de toma de temperatura de la forma siguiente:

- Para la temperatura de alta se coloca la pinza entre el filtro deshidratante y la valvula de
expansion lo mas cerca posible de la entrada de dicha valvula. Colocar siempre la pinza
sobre una canalizacion rigida no aislada, quitando la proteccion si es necesario.

- Para la temperatura de baja se coloca la pinza entre la valvula de expansion y el compresor
lo més cerca posible de éste. Colocar siempre la pinza sobre una canalizacion rigida no
aislada, quitando la proteccion si es necesario.

En ambos casos, las pinzas termopar de temperatura deben estar colocadas lo mas lejos
posible de las fuentes de calor, y con su parte aislante posterior mirando hacia la corriente de
calor, ejerciendo de deflector.
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El esquema final de conexiones al circuito es el siguiente:

s Megro

6. Se espera aproximadamente un minuto a que las temperaturas medidas por las pinzas termopar
se estabilicen

Realizacion de la prueba:

1. Se pone en funcionamiento el Climtest, seleccionando el fluido correspondiente. Todos los leds
se iluminaran uno después de otro y el led de OK comienza a parpadear durante 20 segundos
aproximadamente

2. Después de los 20 segundos, el led OK dejara de parpadear, para dar comienzo al diagnostico.
En el momento en que un led est¢ mas de 30 segundos encendido, ese sera el resultado del
diagnostico. Hay que tener en cuenta que si el compresor corta, el diagndstico serd de averia,
por lo que se debera esperar hasta que se conecte para obtener el diagnostico adecuado

3. Una vez obtenido el diagnostico, se desconectan las pinzas de temperatura y se apartan, para
evitar que se calienten demasiado.
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Interpretacion del diagndostico:

2 OK

=>L a climatizacion funciona perfectamente

20K

(intermitente)
=>E] Climtest esta en fase de adquisicion de datos. Se debe esperar a que se detenga el parpadeo

Ol

=>Exceso de fluido

O |f

=>Falta de fluido

of

=>Filtro deshidratante saturado

A
3

=>Averia, consultar con un especialista
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(intermitente)
=>Pila gastada

o =

=>Verificar las conexiones

= =

(intermitente)

=>Invertir las sondas de temperatura interior y exterior

Ol

(intermitente)

+
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=>Tapas roscadas de los captadores de presion abiertas

e Exceso de fluido: Hay que proceder siempre a una descarga completa del circuito, siguiendo
los siguientes pasos

Conectar las tomas de presion del Climtest sobre el circuito

Conectar la estacion de carga a los captadores de alta y baja del Climtest mediante los

1.
2.

NownhkWw

adaptadores contenidos en el maletin

Poner en funcionamiento la estacion de carga y la recuperadora recicladora

Recuperar y reciclar el fluido y anotar la cantidad

Realizar el vacio durante 20 minutos como minimo

Anotar la cantidad de aceite recuperado e introducir la misma cantidad de aceite nuevo
Introducir la cantidad exacta de fluido necesaria para la carga, y si esta se desconoce, se

realiza una primera carga de fluido

Poner en marcha la climatizacion, esperar un minuto, conectar los termopares, esperar otro

minuto y conectar el Climtest.

- Sino se enciende el led de OK, anadir mas fluido de 50 en 50 gramos y repetir el paso 8
- Sise enciende el led de OK, la carga es Optima
Anotar la cantidad de fluido inyectada y desconectar la estacion y el Climtest
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Falta de fluido: Primeramente se procedera a una busqueda de la fuga en cada componente del
circuito. Después se procede como en el caso de exceso de fluido

Filtro deshidratante saturado: Los pasos a seguir son estos:

Esperar 30 minutos después de haber parado el motor

Conectar la estacion de carga a los captadores de presion

Poner en marcha la estacion de carga

Recuperar y reciclar el fluido y anotar la cantidad

Vigilar el manémetro de baja. A 0 bar, parar la estacion de carga y esperar 10 minutos. Si la
presion sube por encima de 1 bar, proceder a una nueva descarga de fluido

Cambiar el filtro deshidratante, taponando cuidadosamente las canalizaciones del circuito
Hacer el vacio durante 30 a 60 minutos

Anotar la cantidad de aceite recuperado e introducir la misma cantidad de aceite nuevo
Proceder de manera analoga a los pasos 6 a 8 de la seccion exceso de fluido

Nk W=
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Recomendaciones especiales:

El Climtest es un dispositivo que realiza 100 mediciones cada 20 segundos, calculando a su vez la
media de los valores medidos. Este procedimiento es el mismo para las 6 magnitudes necesarias
para elaborar el diagnostico. Asi pues, es muy sensible a las oscilaciones y hay que seguir
ESCRUPULOSAMENTE las instrucciones de uso. Hay que tener en cuenta que un error de un
grado en una medicion de temperatura puede implicar un diagndstico erroneo. Asi pues, hay que
colocar los termopares en el lugar adecuado y de la forma indicada. Existen una serie de
recomendaciones especiales que se detallan a continuacion:

No es recomendable utilizar el Climtest si la temperatura exterior es inferior a 20 °C. Esto es
debido a que los requerimientos del sistema para refrigerar el habitaculo son minimos, por lo
que se necesita muy poco trabajo del compresor. Por lo tanto, si se trata de un compresor de
cilindrada fija, éste cortara rapidamente, impidiendo que transcurra el tiempo necesario para que
se elabore un diagnostico correcto. Lo mismo se puede decir si el compresor es de cilindrada
variable, ya que se pondrd en posicion de cilindrada minima antes de poder realizarse un
diagndstico correcto. Asi pues el diagndstico puede ser de averia sin que por ello ésta exista.

Se ha observado que en ciertos automdviles que disponen de climatizador totalmente automatico
(Audi, VW), al seleccionar la temperatura minima, condicion necesaria para la realizacion del
diagnostico mediante el Climtest, se conecta automaticamente la posicion de recirculacion.
Este hecho puede arrojar un diagnostico de averia, ya que la sonda de temperatura exterior del
Climtest mide una temperatura que no es a la que realmente entra el aire en el evaporador. En
funcion de esta temperatura exterior, el Climtest calcula el intervalo en el que ha de encontrarse
la temperatura del aire soplado para que la instalacion sea eficaz. Existen dos posibles
soluciones a este problema:

- Aumentar en un grado la temperatura solicitada al climatizador, pero teniendo en cuenta que
esta prueba solo sirve si la temperatura exterior es alta, ya que en caso contrario se pone en
modo calefaccion, arrojando el Climtest el resultado “Cambie las sondas de temperatura
exterior e interior”. Esto es debido a que el aire estd mas caliente a la salida de los difusores
que a la entrada de la rejilla.
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- Colocar la sonda de temperatura exterior en la entrada del aire de recirculacion. Sin
embargo, no se puede esperar a que la temperatura en el interior descienda demasiado, ya
que entonces volvemos al caso de la primera recomendacion

No debe extrafiar que en vehiculos nuevos se obtengan diagnosticos mediante el Climtest tales
como falta o exceso de fluido o incluso filtro deshidratante saturado. Esto es debido a la poca
precision en el tiempo de carga de fluido en el circuito de ciertos constructores, y que incluso en
algunos casos se permite la entrada de aire al circuito con el filtro ya instalado, y por
consiguiente se produce su saturacion prematura.

Tampoco debe sorprender el hecho de que dos diagnéstico diferentes aparezcan
alternativamente en el Climtest. Como ya se ha explicado, este dispositivo realiza el
diagnostico en base al subenfriamiento y al recalentamiento, existiendo unos intervalos en
donde estos valores indican un sintoma u otro. En los valores frontera pueden existir por lo tanto
oscilaciones del diagnostico. Normalmente, el diagnostico puede oscilar entre OK y falta o
exceso de fluido, indicando que el dispositivo se encuentra en el limite y es necesario revisar el
nivel de carga. Sin embargo, si oscila entre OK y averia, se puede concluir que el dispositivo
funciona correctamente, y que la averia aparece por oscilaciones en alguna medida.

El Climtest puede diagnosticar averia y sin embargo el dispositivo de climatizacién puede
estar funcionando aparentemente bien. Pero hay que tener en cuenta que la percepcion puede
engafar sobre un problema del circuito mas profundo, que se presentara mas adelante, como por
ejemplo el bloqueo de la valvula de expansion o la formacion de hielo en el evaporador.
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